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Nombre d’automobiles par jour / Données SIRAC 2019

Nombre d’automobiles par jour / Données SIRAC 2019

| de Gaulle

énéra

Route du G

098c|

(7
se,wa
06821 s,
%
ooLEL %,
o
9
08821 «o&a
o
06kLE B, °
2
olLezt @\\o\
0SIEL %,
08921 “
0LoZL %
&
0ziEl %,
oriel 9,
®
0.€21 %,
%
osszl 6102
ossel 8102
096€1 1102
0.8¢€l 9102
029€l 510z
[or4:1>48 v10T
0sov L €102
0zivl zHoZ
osorlL LL0Z
066¢€ 1 010z
ovepl 6002
086V 1 8002
01SS1 1002
082S} 9002
091G} 5002
098p1 002
02051 €002
oeeyl z002
089€1 100z
0.0v1 0002
019¢} 6661
ovsel 8661
0€951 1661
01851 9661
09651 661
09€91 661
oLl €661



TRACE V2 - LIMITES TECHNIQUES

Bischheim o8
BISCHHEIM

Avenue de Périgueux Avenue de Périgueux

Modification de échangeur
pour faciliter lacceés au P+R

|
|

|

« |nsertion urbaine extrémement
contrainte et nombreux virages
» Vitesse commerciale trop faible,
non attractive
* |[mpact urbain : démolition de
batiments, acquisitions d’emprises
privées.
¢ Colt d'investissement sensiblement
supérieur & celui des autres
variantes
* Colits de construction du nouveau
pont de Lauterbourg trés élevés
* Coits d’exploitation non compétitifs

Soit 6 inconvénients non négligeables
qui seront décisifs. ¥
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Route e Bischyljgr

Nouveau pont tram + modes
actifs au sud du pont existant
pour franchissement voies SNCF
et desserte gare de Bischheim Schiltigheim

Rue Saint Chartes
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(mixité de circulation)
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TRACE V1 - LIMITES TECHNIQUES

UN FONCTIONNEMENT DE QUARTIER GRAVEMENT PERTURBE

Les mouvements de « tourne a gauche » d’une part vers la rue
St-Charles, en venant du Nord, et d’autre part vers la rue de

la Paix, en venant du Sud, sont organisés a partir de voies

de présélection de 60 m de longueur, implantées entre les
plate-formes tram circulées en mixité. Pareille configuration
est évidemment dangereuse et susceptible de générer des
congestions de circulation pour tous les modes qui coexistent :
tram, bus, voitures, vélos, situation préjudiciable pour la vitesse
commerciale et la régularité de service du tram.

Du carrefour Jean Jaures vers le carrefour Paix, la plate-forme

tram serait en site mixte Sud > Nord, sur une longueur de 380 m.
Du carrefour Paix vers le carrefour St-Charles, la plate forme
serait en site mixte Nord > Sud, sur une longueur de 200 m.

Dans un tel aménagement :

e il serait impossible d’accéder aux rues Louise, d’Epernay ou
Ste-Hélene en venant du Nord. Il serait également impossible
d’accéder aux rues de I'Etoile ou de I'Ecole, de méme qu’au
parking de I'école maternelle J. Prévert, en venant du Sud
(place de Haguenau).

e en sortant de la rue des Roses ou du parking de I’école,
on devrait obligatoirement se diriger vers le Sud.




TRACE V1 - LIMITES TECHNIQUES

Avenue de Périgueux

Nouveau mail piéton dans le cadre
renouvellement urbain des Ecrivains

£

Modification de ['échangeur
pour faciliter lacces au P+R

15 voiries étroites débouchent sur
cette artére, dont 12 en sens unique,
constituant un maillage trés serré
nécessaire a la desserte interne

de ce secteur densément bati de
Schiltigheim Sud Ouest.

Du carrefour Jean Jaures vers le
carrefour Poilus - c’est & dire dans le
sens Nord > Sud -, le tram circulerait
en mixité totale (avec les voitures, les
bus, les camions et les vélos).

La longueur de ce site mixte est de
460 m.

/i
Gare de Bischheim

e FErsiein

Centre commercial
Ecrivains

Rue de l-illfeibouru

Schiltigheim

1a Paix h :
Dans le sens Sud > Nord le tram Ly Rue Saint Charles
circulerait en site propre , sur une
plate forme infranchissable, Pont SNCF: travaux nécessaires
ce qui entraine de fortes contraintes pour passage du tramway
sur I'accessibilité des rues
adjacentes.
-
&£
o
Vu I'étroitesse de la route du Général de Gaulle @-35'

- quin'aque 14,5 4 15 m d’emprise aménageable entre
immeubles -, aucune piste cyclable ne peut étre intégrée
dans I'aménagement de voirie entre les carrefours Poilus et
Paix (sauf un court trongon de piste unidirectionnelle Sud >
Nord de 150 m entre les carrefours J. Jaurés et St.-Charles).

Bischheim

Avenue de Périgueux

&

MAIRIE DE
SCHILTIGHEIM

NB. La rue de Koenigshoffen
récemment réaménagée dans le
cadre du projet « Tram F » offrait
une emprise aménageable de

18 m entre immeubles et est
fréqguemment décriée au regard
du sous-dimensionnement de ses
composantes et des difficultés de
son fonctionnement. ..

Sur ce troncon il est également
impossible d’intégrer des
emplacements de stationnement
ou arréts, ce qui posera des
problémes pour |a desserte

des riverains, les livraisons

des commerces et les

déménagements.

En conclusion, l'insertion du tram
sur la route du Général de Gaulle
aurait un impact sensible sur le
fonctionnement de ce quartier Sud
Ouest Malteries de Schiltigheim

et sur le cadre de vie de ses
habitants.

Par ailleurs, circulant sur

de longs troncons de plate
forme en site mixte le tram ne
bénéficierait pas des meilleures
conditions d’exploitation en
termes de régulaité et de vitesse
commerciale.
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CARREFOUR DES MALTERIES

Avec un croisement a 5 branches
v\ 1 Y
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Il faut relever que sur cette intersection a été récemment raccordée la nouvelle Voitures / bus
voirie longeant le cimetiére Ste-Héléne coté Nord (rue Hélene Schweitzer), qui I TRAM

fait de ce carrefour un carrefour a feux a 5 branches, dans la régulation duquel
il serait difficile d’intégrer une priorité de passage tram.




Adelshoffen
350 logements

nognnenr 1
[ ]

! Agora
150 logements

Ecrivains )
-336 + 360 logements

Deetjen Wehr
180 logements

¥l

Bouygues
350 logements

%

Caddie
320 logements

Istra
460 logements

Air Product
150 logements

St-Charles
73 logements

Médiathéque
120 logements

Centre de tri
180 logements

Balzinger { : 7 Heineken
130 logements | \ = O — : 8 AT e ?
Alsia 2 _____Ischutzenberger
& venir ?
France Télécom

Fischer
610 logements

'} 270 logements

Concentration de population 4 Hf:”e E‘ ‘ : Quiri 2
Moyenne %ﬂl‘ % ,a;jmg ' 2 j ?

[ Elevée - Quiri 1

B Tres e'levee 25%1;:‘;::“ 110 logements

I Saturée

[ A définir



Chiffres 2018/19
- Environ 15 650 logements au total
* 2,1 habitants / logement
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TRACE MEDIAN DU TRAM

UN PROJET PERTINENT ET AUDACIEUX
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Strashourg / Pont de Paris a
Bischheim / rue Burger via :

- les rues de Sébastopol, du Travail et = 38\ = § CENTRES D'INTERETS DESSERVIS :
el i s ks Ig valbEnten by - Roiad SemSUTAY o e = Centre Nautique, Briqueterie
Place de Haguenau, a Strashourg ; E “o Ecrivai NS oo # : Biatfcrde Ecrivains
- la route de Bischwiller, la rue St- = | T Rue d’Erstein == / "3 : G
: = £ £ 2 Quartier des Généraux et
Charles et la route du Général de Rue de |a 2e DB \ o :
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-la rot,lte de Brumath ,é Bischheim }5‘5 X "‘ . ; g Nouvelle mediatheque (400 m)
’ d RRAliE S ‘*-. Brassin (400 m)
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jusqu’au terminus « Georges Burger

» (associé a un P+R et un péle

intermodal bus > tram), aurait une

longueur de :

¢ 3,45 km entre Bischheim et la Place
de Haguenau, parcourus en 9 min.,

e 4.4 km entre Bischheim et |a station
Homme de Fer, parcourus en 12 min.

Centre historique de Schiltigheim et Mairie.
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NB : Pinfrastructure nouvelle a
construire est de 4,1 km entre le pont
de Paris et Bischheim.
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Contrairement aux autres variantes de

tracé, ce tracé intermédiaire présente

le grand avantage d’étre 4 94 % en 3

site propre (= régularité du service

et bonne vitesse commerciale >>>
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TRACE MEDIAN DU TRAM RUE ST-CHARLES / TRONCON EST :
INSERTION DE LA PLATE-FORME TRAM EN SITE PROPRE ET DE LA VOIRIE (= COUPE AA)
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TRACE MEDIAN DU TRAM RUE ST-CHARLES / TRONGON CENTRAL :
INSERTION DE LA PLATE-FORME TRAM AVEC MIXITE DE CIRCULATION (= COUPE BB)
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TRACE MEDIAN DU TRAM

INSERTION RUE ST-CHARLES TRONCON OUEST

P S Rue St-Charles / Trongon Ouest :
£ insertion de la plate-forme tram
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Le franchissement des deux voies ferrées de la ligne SNCF “Strasbourg-

Lauterbourg” est a étudier soit par un nouvel ouvrage accolé au pont routier
existant, soit en passage souterrain.

Sur le trongon Est de la rue St-Charles, entre Route
de Bischwiller et Gymnase, I'emprise peut étre
¢élargie pour implanter le tram en site propre.




PROJET DE DEVELOPPEMENT DE L'OFFRE
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Le franchissement des deux voies ferrées de la ligne SNCF “Strashourg-Lauterbourg” est a étudier
t routier existant, soit en passage souterrain.
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soit par un nouvel ouvrage accolé
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Insertion urbaine a étudier finement (mixité d’usage de la plate-forme tram
ou passage en tranchée couverte ou démolition de batis riverains)




¥:od CONNEXION DU TRAM NORD A HOMME DE FER

DEVOIEMENT DE LA LIGNE D AU NIVEAU DU PONT DE PARIS

Pour la pénétration dans la centralité

de Strashourg, la ligne tram desservant
les communes Nord correspondrait a un
dévoiement de la ligne D a partir du Pont
de Paris. Elle emprunterait les rues de
Sébastopol, du Travail et de Bischwiller
jusqu’a la place de Haguenau.

Citoyens a part entiére de la 2°™ ville

la plus dense de 'Eurométropole, nous
souhaitons un tram attractif et non de
seconde zone. Etre reliés en trajet direct
au centre-ville releve de I'effective équité
territoriale.

En compensation du service assuré
actuellement dans les quartiers Ouest par
la ligne D, la nouvelle ligne H venant de la
Robertsau est dirigée vers Cronenbourg via
les quais Sturm et Finkmatt et le tunnel de
la Gare.

De ce fait, il n’y aura pas de charge
supplémentaire sur la station centrale
Homme de Fer puisque la ligne D y passe
déja, et que la nouvelle ligne H circulera
sur un itinéraire de contournement Nord.
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RACCORDEMENT DU TRAM NORD A STRASBOURG

DEVOIEMENT DE LA LIGNE D AU PONT DE PARIS
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