Pour/contribuer
a Fenquete, publique
sur/le tram nord



Projet de réseau EMS:

Laligne C:

route du Gal de Gaulle,
rue Hélene Schweitzer,
Place de Haguenau,

axe Wissembourg-Wilson,
Faubourg de Saverne,
Homme de Fer, Broglie,
République vers Neudorf
et Neuhof.

Points noirs :

600 m de voie unigque
3 voies tram rue de
Wissembourg
saturation du carrefour
Wilson-Wodli
traversée Homme de
Fer




Un potentiel d'usagers
a Schiltigheim — Bischheim
contestable et inequitable

Mairie de Schiltigheim
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En 2027, le potentiel d'habitants desservis par le projet de tramway sera d'environ 42 400 habitants
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1% de transfert de la voiture vers le tram

Evolution des parts modales 2022 -2027

2022 (modéle)

2021
(Référence)

2027 (Projet)
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Figure 207 : Evolution des parts modales associée au projet tramway (2022-2027)



Un rapport colut/benéfice neutre a partir de
2080

Un colt provisoire e
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les capacités ~100 €
d’investissement 150 €
ultérieures pour un 55
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Impacts sur la circulation
générale

Route de Bischwiller piétonnisée
pour éviter le transfert de trafic
depuis la route du Gal de Gaulle

Coupure de |'acces vers Schiltigheim
depuis la place de Haguenau

Rue Jacques Kablé en impasse
Avenue des Vosges « piétonnisée »

Transfert du trafic automobile vers la
M35, 'avenue Mendes France (déja
saturée) et les petites rues
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1 fq Hoenheim
Impacts sur le : o
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- La route de Bischwiller n’est plus '-f oo
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desservie (détournement par la rue "
de I'Eglise rouge)

= La ligne L6 basculée sur la M 35
= Le réseau Bus pour Schiltigheim

et les communes du nord est
dégradé

DE STRASBOURG | Centre Mord vers SCHILTIGHEIM et BISCHHEIM :
Schéma d'exploitation du réseau tramway dans

PROJET D'EXTENSION NORD DU RESEAU TRAMWAY A L'HORIZON 2027

la nouvelle configuration des lignes C , Eet H




Impact sur la route de Bischwiller
une piste cyclable centrale et des bouchons\
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L'alternative interdite

Le meilleur tracé que l'exécutif a
délibérement écarte en 2021

Motifs (devenus caduques) :
- Etat du pont St Charles

- Activite Heineken



Le trace de base N4

» Stations : Place de Haguenau, Fischer, 855 Q) “Sequin” AT oy
(Alsia), Mairie, 3 Epis, Ecrivains/Erstein, | “ = R 5';;__
Périgueux/Seguin L N - i 5
3 "e;: = -“O“Ecriva:?:_s” i R | :” q:%
» Desserte directe du quartier des e = :
Malteries, désenclavées par la connexion =E

entre les routes de Bischwiller et du Gal
de Gaulle par la rue Hélene Schweitzer A _ 2
N Y SUlE de Hadsbengen II | “c“nm"“d(“;éﬁ':ﬁd;b.ﬂ,hEIm fé’ -

» Possibilité de 2 parkings : au sud de la ) =X
zone de rencontre sur le site Alsia et au A\ —_—
Nord celui de la Mairie (aux extremités de o

la zone de rencontre)

» Trace identique au Tram Nord, a partir

de 3 Epis mais largeur de plate-forme qui
permet de maintenir un double sens de = = = = Track médian TRAM
Zone de rencontre [

circulation et les pistes cyclables de part et

“* Maillage voirie

= E k", ‘1'.;) 3
=y R T T T
‘_"J' '.: pe fo 1 lige
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d’autre



La variante N4b

» |Identique a N4 jusqu’a rue St Charles ..

)

(Mairie) . PO S

» Bifurcation pour entrer dans le site — 1 E'“““‘*”‘_‘
Heineken sur la voie ferrée existante e : Q{
(préservant les batiments existants etle . & I ;'
portail protégés) AW 21y
» Création d’'une station Heineken bt~
desservant le quartier Ste Odile ' @

» Jonction avec I'avenue du Gal de
Gaulle a Trois Epis,

» Nouveau pont et nouvelle gare a la
pointe du terrain prévu pour le
Technicentre

» Piste cyclable bidirectionnelle reliant
les pistes des routes de Bischwiller et du
Gal de Gaulle
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Le crépuscule
du tram

« Il ne s’agit pas de faire disparaitre la
voiture... »

lllustration du site mixte avenue des
Vosges et de la cohabitation a risque
dans un document édité par
I’Eurométropole

La reconfiguration des grands
axes (I'avenue des Vosges
notamment) permettra de
faciliter les traversées of les
parcours pour les pigtons comme
pour les cyelistas,

i 3

Il ne s'agit pas de faire disparaitre
la voiture. Le projet conserve des
itineraires automobiles efficaces
et les rézsidents pourront
continuer de se garer ou de sa
faire livrer proche de chez eux

gréce aux emplacements prévus

a cet effet,

Le long du tram, on marchera
4 I'ombre dans une ambiance
urbaine apaisée, révelant les
éléments patrimoniaux de la
Meustadt ou bien les anciens
sites brassicoles reconvertis
de Schiltighaim.



Pour un tram utile, performant et accessible

La piétonisation de la route de Bischwiller fait partie du projet
de tram nord. Elle est soumise a la modification du Plan local

d'urbanisme intégrée a lI'enquéte publique,

donc la contestation du tracé retenu par I'executif de 'EMS est
légitime, pour laisser ouverte |'alternative passant par la route

de Bischwiller et le site Heineken.
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